
NIVO USLUGE SAOBAĆAJNE DEONICE PUTA

Nivo usluge je kvalitativna mera kojom se izražava efekat složenog delovanja
velikog broja faktora na uslove odvijanja saobraćaja na određenoj deonici puta.
Definisanje nivoa usluge vrši se na osnovu sledećih 6 parametara:

1. BRZINA
2. VREME PUTOVANJA
3. PREKIDI U SAOBRAĆAJU
4. OGRANIČENJE BRZINE
5. SLOBODA MANEVARA U TOKU
6. BEZBEDNOST SAOBRAĆAJA
7. KONFOR VOŽNJE
8. EKONOMIČNOST EKSPLOATACIJE
9. ODNOS PROTOK / KAPACITET (q/C)









KAPACITET SAOBAĆAJNE DEONICE PUTA

Za adekvatno ulključivanje saznanja iz teorije saobraćajnog toka u postupke
opisivanja uslova odvijanja realnog saobraćaja na konkretinm putevima, neophodno
je izvršiti analizu reletivnih eksploatacionih karakteristika puta, u koje spada i
praktični kapacitet deonice puta. U tom smislu, neophodno je najpre definisati
kapacitet saobraćajne trake, odnosno brzinu i gustinu zasićenog toka na
saobraćajnoj traci pri idealnim putnim i približno idealnim saobraćajnim uslovima.

Osnovni kapacitet saobraćajne trake (Co)

Pod pojmom osnovnog kapaciteta saobraćajne trake (Co) podrazumeva se
maksimalni broj jednog niza putničkih automobila, u jednom smeru, koji može proći
u jedinici vremena (1 čas) kroz poprečni presek saobraćajne trake sa idealnim
tehničko-eksploatacionim karakteristikama u idealnim ambijentalnim uslovima.



Pod optimalnim, tj. idealnim tehničko – eksploatacionim karakteristikama
saobraćajne trake i saobraćajnog toka podrazumeva se sledeća siruacija:

• Širina saobraćajne trake ≥ 3,5 m uz postojanje minimalno 2 saobraćajne 

trake u jednom smeru

• Postojanje slobodnog bočnog pojasa pored saobraćajne trake bez 

nepokretnih smetnji ≥ 1,75 m

• Saobraćajna traka na pravcu, što značI da nema horizontalnih krivina 

• Saobraćajna traka na horizontaliu,što značI da nema uzdužnih nagiba 

• Savremeni kolovoz u odličnom stanju 

• Jedan niz vozila u saobraćajnom toku, što znač da ne postoje pokretne 

smetnje 

• Saobraćajni tok sastavljen isključivo od putničkih automobila kojima 

upravljaju vozači istih psihofizičkih sposobnosti



 S obzirom da je fundamentalna relacija tri osnovna parametara saobraćajnog
toka bazirana na idealnom homogenom saobraćajnom toku jednog niza i jednog
smera vozila, koji se odvija na idealnoj saobraćajnoj traci pri idealnim uslovima
ambijenta, to ovu relaciju treba shvatiti kao početnu i za definisanje osnovnog
kapaciteta, Fundamentalna relacija izmeću triju osnovnih parametara saobraćajnog
toka glasi: 
 

 h / pagVq C Smaxo    (1) 
  

Gde je: 
q - protok vozila (pa/h), 
g - gustina toka (pa/km) i 
Vs - srednja prostora brzina toka (km/h).





NIVO USLUGE
Gustina toka g (pa/km)
Brzina toka Vs (km/h) 120 100 80 120 100 80 120 100 80 120 100 80 120 100 80
Kapacitet trake Co (pa/h) 840 700 560 1320 1100 880 - 1600 1280 - - 1760 - - 2240
Rastojanje sledjenja Sh (m) 143 143 143 91 91 91 - 63 63 - - 45 - - 36
Interval sleđenja vozila th (s) 4,3 5,1 6,4 2,7 3,3 4,1 - 2,3 2,8 - - 2,0 - - 1,6
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PolazećI od osnovnih relacija definisanih u teoriji saobraćajnog toka, i od zaključka
po pitanju osnovnog kapaciteta saobraćajne trake, jasno je da i praktični kapacitet
saobraćajne deonice autoputa (C) predstavlja proizvod brzine pri praktičnom
kapacitetu (Vc) i gustine pri praktičnom kapacitetu (gc).

Praktični kapacitet saobraćajne deonice autoputa (C)

Tokom dugogodišnjih praktičnih istraživanja utvrđeno je da praktični kapacitet
deonice autoputa zavisi od većeg broja uticajnih faktora koji se mogu svrstati u
sledeće četiri grupe:

I) tehničko-eksploatacione karakteristike puta

II) karakteristika saobraćajnog toka 

III) karakteristika regulative 

IV) karakteristika ambijenta i okoline



I) tehničko-eksploatacione karakteristike puta u koje spadaju:

• smanjenje širine saobraćajne trake ispod 3,5 m,
• smanjenje udasljenosti bočnih smetnji ispod 1,75m,
• postojanje pokretne bočne smetnje (više nizova saobaćajnog 

toka),
• postojanje razdelnog ostrava,
• horizontalne krivine,
• uzdužni nagibi i
• stanje kolovoza.



II) karakteristika saobraćajnog toka u koje spadaju:
• prisustvo komercijalnih vozila (teretna vozila i autobusi) u toku,
• učešće tzv.”vikend vozača” u saobraćajnom toku, kao i
• neravnomernost protoka po smerovima

III) karakteristika regulative (način regulisanja, upravljanja i vođenje 
saobraćajnih tokova) i

IV) karakteristika ambijenta i okoline (vidljivost, klimatsko-meteorološke 
prilike i drugo).
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